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Тҥйін сӛздер: бір шӛмішті фронтальді тиегіш, гидромеханикалық беріліс, беріліс 

қорабы, жҥйе, агрегат, тҥйін, бӛлшек. 

Фронталді тиегіштер тек жер қазу және жоспарланған тиеу-тҥсіру жҧмыстарын ғана 

емес, сонымен бірге ауыл шаруашылығында, индустриалды және қалалық жағдайлардағы 

неғҧрлым кең спекторлы жҧмыстарды орындайды. Фронталді тиегіштердің сенімділігіне 

пайдану жағдайындағы жҥргізілетін сынақтар әртҥрлі болуы мҥмкін.  Олар нысандардың 

тоқыраусыздығы мен тӛзімділігін қамтамасыз ету және жоғарылату бойынша маңызды 

қҧраушыларының бірі болып табылады. 

Осы  зерттеуді орындау барысында Амкодор 342С бір шӛмішті фронтальді 

тиегіштердің Астана қаласының және қала маңының  кәсіпорындарында қолданылатын он 

саны таңдап алынып, ҧсынылған әдістемеге сәйкес, олардың сенімділігіне пайдалану 

жағдайында сынау жҥргізілді. Амкодор 342С фронтальді тиегіштері Амкодор Беларус 

компаниясы шығаратын қҧрылыс және жол машиналарының ең кеңінен тараған тҥрі және 

сатылымы бойынша алғашқы орындағы техниканың бірі болып табылады. Бҧл тиегіш 

әртҥрлі табиғи және климаттық жағдайларда, тиеу-тҥсіру және жер қазу жҧмыстарын 

орындауға арналады, ол ҥшін олар әртҥрлі ауыстырылмалы жҧмыс жабдығымен қамтамасыз 

етіліп, кӛлемі орта  жҧмыс нысандарынан ҥлкеніне дейін қолданылуы мҥмкін. 

 Қазақстан Республикасының әртҥрлі ӛңірлерінде, сондай-ақ Еуразиялық 

экономикалық одақ елдерінде (Ресей, Белоруссия) қҧрылыс және жол машиналары мен 

оларға қосалқы бӛлшектерді жеткізуді жҥзеге асыратын «Амкодор» ЖШС компаниясының 

мәліметі бойынша, аталған фронтальді тиегіштер Ақмола облысында да қолданыста кеңінен 

тараған. Қарастырып отырған машиналардың ерекшеліктерін, ең алдымен олардың 

механизациялаудың бір басқармасындағы аз санын ескере отырып, зерттеу барысында 

https://www.autodela.ru/assets/files%20/books%20/VW%20/1/21_Podgotovka%20k%20okraske.pdf
https://www.autodela.ru/assets/files%20/books%20/VW%20/1/21_Podgotovka%20k%20okraske.pdf
mailto:Dickermax00@mail.ru
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тиегіштердің жҥйелері мен агрегаттарының сенімділігі туралы ақпарат жинау Астана 

қаласының екі кәсіпорнында «КазАвтоЖол» АҚ және «Астана Тазалық» ЖШС  орындалды. 

Жоғарыда аталған екі кәсіпорынның ӛндірістік нысандары мен жабдықтары оларды 

қолдануға арналған нормативтік актілік қҧжаттарға сәйкес техникалық қызмет кӛрсету мен 

жӛндеудің барлық тҥрлерін жҥзеге асыруға мҥмкіндік береді: сауатты мамандар, жоғары 

білікті қызметкерлермен және техниканың барлық тҥрлерімен жабдықталған, сонымен қатар 

қаржылық мҥмкіндіктері де бар. Бақылауға алынған тиегіштер туралы мәліметтер олардың 

сериялық нӛмірін, қозғалтқышының тҥрі мен нӛмірін қамтиды (кесте 1). 

 

Кесте 1 – Бақылауға алынған фронтальді тиегіштер туралы мәліметтер 

Р/н Ӛндіруші 

зауыт нӛмірі 

Қозғалтқышы- 

ның тҥрі 

Қозғалтқышы- 

ның нӛмірі 

Тиегіштер қолданылған 

кәсіпорынның атауы 

1 20479 Д- 260.2 0405008632 «КазАвтоЖол» АҚ 

2 81603 Д- 260.1 21570091 «КазАвтоЖол» АҚ 

3 82295 Д- 260.9 21674305 «КазАвтоЖол» АҚ 

4 82260 DCEC 6СТ-8.3-C-260 21701254 «КазАвтоЖол» АҚ 

5 20245 Д-245.43S2 00100007580 «Астана Тазалық» АҚ 

6 20316 Д-260 01050008186 «Астана Тазалық» АҚ 

7 20192 ЯМЗ-7601 20007005 «Астана Тазалық» АҚ 

8 6760 Д-245 00112584588 «Астана Тазалық» АҚ 

9 7695 Д-245С2 21900478 «Астана Тазалық» АҚ 

10 20218 Д-260.1S2 99090006760 «Астана Тазалық» АҚ 

 

Жетек жҥйесінің істен шығуын талдау кезінде олардың ең ҥлкен ҥлесін (61,84 %), 

гидромеханикалық беріліс қорабының (ГМБҚ) ақауларымен байланысты  болып шықты. Ал, 

оның басқа жҥйелерінің істен шығулары (жетек жҥйесіндегі гидравлика, алдыңғы және 

артқы кӛпірлер және жетек біліктері)   38,17 % -ды қҧрады (2 кесте).  

 

Кесте  2 - Трансмиссия  істен шығуларының санын агрегаттары мен жҥйелері бойынша 

ҥлестіру 

Ішкі топтың 

  нӛмірі 

Жетек жҥйесі 

 

Істен шығулар 

саны, бірлік ҥлесі, % жиынтық ҥлесі, % 

342В.03.00.000 ГМБ 2920 61,84 61,84 

ТО-28А.07.00.000 Жетек жҥйесінің 

гидравликасы 

672 14,23 76,07 

342.05.01.000.01 Алдыңғы кӛпір 523 11,08 87,15 

342.05.01.000.02 Артқы кӛпір 480 10,17 97,31 

ТО-28А.04.00.000 Жетек біліктері 126 2,69 100,00 

   Барлығы: 4721 100,00   

 

 Жетек жҥйесінің істен шығуларын агрегаттары мен жҥйелері бойынша ҥлестіруді 1-

ші суреттегі диаграмма кӛрсетеді. 
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Сурет 1 - Жетек  жҥйесі істен шығулар  санын  

 агрегаттары мен  жҥйелері бойынша ҥлестіру 

 

Амкодор 342С тиегіштерінің гидромеханикалық беріліс қорабының  істен шығуларын 

тҥйіндері бойынша талдау, оның ең ҥлкен ҥлесін фрикциондық механизімі (19 %), басқару 

механизімі (17 %) және тежеу механизімі (15 %)  қҧрайтынын кӛрсетті (кесте 3). 

 

Кесте 3 – Амкодор 342С тиегіштері гидромеханикалық берілісінің, беріліс қорабы істен 

шығулар санын тҥйіндері бойынша талдау 

 Ішкі топтың  

 нӛмірі 

Беріліс қорабының 

тҥйіндері 

Істен шығулар 

саны,бірлік ҥлесі, % қосынды ҥлесі, % 

150.07.074 
Фрикциондық 

механизімі 
89 19 19 

У 35.605М.-03000.04 Басқару механизімі 78 17 35 

2108-350101814 Тежеу механизімі 72 15 51 

У 35.615.-35.510 
Тісті дӛңгелекті 

планетарлық қатар 
64 14 64 

У 35.615.-01.304.4 Тісті дӛңгелек блогы 54 11 76 

У 35.615.-35.301-01 Жетектегіш білік 43 9 85 

У 35.605М.-03000.03 Фильтр  40 8 93 

У 35.605М.-03000.06 
Беріліс қорабының 

картері 
32 7 100 

    472 100   

 
Сурет 2 – ГМБ  тҥйіндерін істен шығулар саны бойынша ҥлестіру 
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Фронтальді тиегіштерді пайдалану сынақтарынан ӛткізу кезінде олардың шекті кҥйінің 

істен шығуларының нақты критерийлерін анықтау қиындық тудырды. Сонымен қатар, 

оларды жеке бӛлікке, тҥйінге, қҧрастырмалық  бірлікке, агрегатқа, жҥйеге және толығымен 

машинаға қатысты анықталуы қажет. Ӛз кезегінде критерийлерді таңдау пайдалану 

жағдайында сынақтарды жасау негізінде анықталатын тиегіштер сенімділігінің сандық 

кӛрсеткіштеріне әсер етті. 

Істен шығулар мен ауыстыруларды сандық талдаудың нәтижелері, сондай-ақ 

бӛлшектері мен қҧрастырмалық бірліктердің істен шығуына сипатты себептері 

қарастырылып отырған тиегіштердің сенімділігін жоғарылату әдістерінің негізі болып 

табылады. Пайдалану жағдайында сынақтарды ӛткізу ҥрдісінде Амкодор 342С тиегіштерінің 

агрегаттары мен жҥйелерінің сенімділігін шектейтін бӛлшектер мен тҥйіндер анықталды. 

Жҥргізілген сынақтар бір шӛмішті фронтальды тиегіштердің сенімділігін айтарлықтай 

жоғарылату ҥшін оның гидромеханикалық берілісінің беріліс қорабы тҥйіндерінің 

бӛлшектерінің ресурсын ҧзарту  бойынша ҧсыныстар жасау ҥшін ӛзекті және тәжірибелік 

маңызы зор екенін  кӛрсетеді. 
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 Автомобиль кӛлігі  экологияға теріс әсер ететін жоғары қауіп кӛздерінің бірі болып 

табылады. Автомобильдің экологияға теріс әсерін, әдетте, оның қозғалтқыштарының 

пайдаланылған газдардың қҧрамындағы қауіпті заттардың атмосфераға таралуынан, 

сондай-ақ жер ҥсті су объектілерінің ластануынан, қатты қалдықтардың пайда болуынан 

байқауымызға болады. 

Қазіргі таңда автомобиль кӛлігінің қол жетімділігіне және сҧраныстың 

жоғарылығына байланысты автомобильдендіру қарқыны артты. Осыған байланысты 

автокӛлік қазіргі қоғамның ажырамас бӛлігіне айналып, бірқатар кӛлік проблемаларын 

туындатты. Нақтырақ айтатын болсақ, автомобиль қозғалтқышынан шыққан шығынды 
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