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Аннотация. В статье речь идет  определении провозной платы за перевозки подсолнечного 

масла на железнодорожном транспорте по маршруту ст.Усть-Каменогорск (Казахстан)– 

ст.Берген (Норвегия). В данной статье представлены расчеты провозной платы при 

организации интермодальных перевозок, и выполнены сравнения по методикам сквозного 

плеча с тарифным переломом с использованием программных комплексов Rail-Tarif, Rail-

Atlasи единого транзитного тарифа (ЕТТ).Показана экономическая эффективность внедрения 

определения провозной платы по методике сквозного плеча. 
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В нынешнее время широкоеприменение получили две методы определения провозной 

платы при перевозке железнодорожным транспортом:  

1) методика определения провозной платы по схеме сквозного плеча;  

2) методика определения повозной платы по схеме с тарифным переломом.  

Сущностьюметодики сквозного плечаявляется определения провозной платы от 

станции отправления до станции назначения. Основная задача и цель работы – создание и 

организация тарифной политики, которая заключает в спбе такие характерные вопросы как 

оплата и сбор за оказанные услуги с помощью желездорожного транспорта, а также 

повышение эффективности перевозок за счет качественно выполненнных всех видов работ. 

Основной и важнейшей задачей при организации железнодорожных перевозках является 

определение методики провозной платы. Увеличение количеств независимых государств по 

миру, и соответственно, появление новых национальных валют в мировом торговом рынке, 

привело к созданию нового направления методики провозной платы – тарифный перелом. 

Если задаться вопросом о целях данного направления, то тарифный перелом – это осуществ-

ление железнодорожных перевозок до пограничных станций согласно установленной цене 

по национальной валюте, с последующим его переводом вшвейцарский франк.   

 

 
Рисунок 1. Логистическая схема сквозного плеча при перевозке подсолнечного масла 

по маршруту ст.Усть-Каменогорск (Казахстан) – ст.Берген (Норвегия) 
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Основными преимуществами расчета провозной платы по этой методике – является 

еговысокая экономическая эффективность. При переходе на железные дороги другого 

государства на пограничных станциях расстояние перевозимого груза не обнуляется, 

провозная плата исчисляется по единой валюте CHF,которое используется в международных 

перевозках.В статье также использована методика ЕТТ при определении провозной платы по 

отдельным государствам, по схеме тарифного перелома.Основным принципом работы 

транспортной логистики, как и логистики в целом, является сокращение расходов. На 

транспорте оно достигается при соблюдении экономии за счет масштабов грузоперевозки и 

дальности маршрутов. При построении маршрута для перевозки груза «Подсолнечное 

масло» использованы программные комплексы Rail-Atlas. Общая протяженность маршрута 

составила 7615 км, из них:по железным дорогам Республики Казахстан – 1799 км; железным 

дорогам Российской Федерации – 2797 км; железным дорогам Финляндии – 860 км; 

железным дорогам Швеции – 1028 км; железным дорогам Норвегии – 1131 км. 

Провозная платабудет определена с помощью программы Rail-Тarifпо маршруту 

ст.Усть-Каменогорск(Казахстан)– ст.Берген (Норвегия) по методике с тарифным переломом. 

Расчеты провозной платы представлены в трех валютах: По Казахстану: в тенге – 

национальная валюта Республики Казахстан; по России - российский рубль – национальная 

валюта Российской Федерации; а также в швейцарских франках – валюта, установленная для 

оплаты в международных грузовых перевозокахпри организацииинтермодальномсообщении. 

Задача исследований заключается в том, чтобы сравнить провозную плату по 

указанному маршруту на основе методики программного комплекса Rail-Тarif и на основе 

методики ЕТТ. Исходными данными для расчета провозной платы по методике ЕТТ 

являются тарифное расстояние по схеме сквозного плеча, вид подвижжного состава, 

скорость, принадлежность подвижного состава и контейнеров, грузоподъемность 

контейнеров и их количество. Провозная плата планируется определять за указанное 

тарифное расстояние для груженых контейнеров назначением  на станцию Берген (Нлрвегия) 

и возврат на станцию отправления как подвижного состава и контейнеров. Тарифные ставки 

по методике ЕТТ будутпредставлены в таблицах. Таблицы содержат значения удельных 

тарифных ставок за тарифное расстояние и вес груза. 

Расчетыпоказали, что провозная плата, рассчитанная  по методике Rail-Тarif почти на 

шестнадцать с половиной тысяч швейцарских франков дешевле. Это показывает, что расчет 

тарифов по методике ЕТТ приблизительно в 1,5 раза увеличивает поступления прибыли в 

бюджет. 

Заключение. В данной статье рассмотрен вопрос определения провозной платы по 

методикам сквозного плеча и с тарифным переломом на основе программных комплексов 

Rail-Тариф и ЕТТ. Провозная плата по железным дорогам Республики Казахстан и 

Российской Федерациирассчитывается по двум валютам: по национальной валютекаждой 

страны, а также в швейцарских франках. Кроме того, провозная плата стран Северной 

Европы, включающий в себя такие государства как  Швеция, Норвегия, Финляндия, а 

такжена весь маршрут следования будет произведен рассчет в швейцарских франках. 

В итоге,провозная плата по железным дорогам Республики Казахстан составила 

148959,20 KZT/329,83 CHF;железным дорогам Российской Федерации– 28694,00 RUB/ 

346,64 CHF;Финляндии – 17820,00 CHF; Швеции – 21420,00 CHF; Норвегии – 23460,00 CHF. 

Нужно отметить, что провозная плата рассматривается определить по методикамсквозного 

плеча и с тарифным переломом. Перевозка груза (подсолнечное масло)осуществилась с 

участием 5 государств: Казахстан, Россия, Финляндия, Швеция, Норвегия. Общая 

протяженность маршрута составила 7615км. Провозная плата по методике сквозного плеча 

составит: методика Rail-Tarif – 63376,47 ChF; методика ЕТТ – 79860,00 ChF.  

В целом, согласно выше приведенным расчетам на сегодняшний день экономическая 

прибыль, которую мы ожидаем получить, составляет16486,53 швейцарских франков. 
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Ⱥɧɧɨɬɚɰɢɹ. Ɋɚɫɫɦɨɬɪɟɧɵ ɩɟɪɫɩɟɤɬɢɜɧɵɟ ɩɪɨɟɤɬɵ ɪɚɡɜɢɬɢɹ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɨɣ ɨɬɪɚɫɥɢ 

Ʉɚɡɚɯɫɬɚɧɚ. Ɉɩɪɟɞɟɥɟɧɵ ɩɪɨɛɥɟɦɵ ɫɬɪɨɢɬɟɥɶɧɨɣ ɫɮɟɪɵ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɨɝɨ ɬɪɚɧɫɩɨɪɬɚ Ʉɚ-
ɡɚɯɫɬɚɧɚ. ɋɮɨɪɦɢɪɨɜɚɧɵ ɧɨɜɵɟ ɩɪɢɧɰɢɩɵ ɮɭɧɤɰɢɨɧɢɪɨɜɚɧɢɹ ɢ ɪɚɡɜɢɬɢɹ ɫɬɪɨɢɬɟɥɶɧɨɣ ɫɮɟ-
ɪɵ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɨɝɨ ɬɪɚɧɫɩɨɪɬɚ Ʉɚɡɚɯɫɬɚɧɚ. 

Ʉɥɸɱɟɜɵɟ ɫɥɨɜɚ: ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɵɣ ɬɪɚɧɫɩɨɪɬ, ɫɤɨɪɨɫɬɧɵɟ ɦɚɝɢɫɬɪɚɥɢ.  
 

ɉɟɪɫɩɟɤɬɢɜɵ ɪɚɡɜɢɬɢɹ ɢ ɩɨɜɵɲɟɧɢɹ ɷɮɮɟɤɬɢɜɧɨɫɬɢ ɮɭɧɤɰɢɨɧɢɪɨɜɚɧɢɹ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨ-
ɪɨɠɧɨɣ ɨɬɪɚɫɥɢ ɨɩɪɟɞɟɥɹɸɬɫɹ ɪɟɚɥɢɡɚɰɢɟɣ ɩɪɨɟɤɬɚ ɜɧɟɞɪɟɧɢɹ ɫɤɨɪɨɫɬɧɨɝɨ ɞɜɢɠɟɧɢɹ. Ɋɚɫ-
ɫɦɨɬɪɢɦ ɦɢɪɨɜɨɣ ɨɩɵɬ ɜɧɟɞɪɟɧɢɹ ɫɤɨɪɨɫɬɧɨɝɨ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɨɝɨ ɞɜɢɠɟɧɢɹ ɩɨ ɠɟɥɟɡɧɵɦ 

ɞɨɪɨɝɚɦ, ɨɩɪɟɞɟɥɢɜ ɪɟɡɭɥɶɬɚɬɢɜɧɨɫɬɶ ɢɯ ɮɭɧɤɰɢɨɧɢɪɨɜɚɧɢɹ ɞɥɹ ɷɤɨɧɨɦɢɤɢ ɫɬɪɚɧɵ. 
ɉɨ ɨɩɪɟɞɟɥɟɧɢɸ Ɇɟɠɞɭɧɚɪɨɞɧɨɝɨ ɫɨɸɡɚ ɠɟɥɟɡɧɵɯ ɞɨɪɨɝ (ɞɚɥɟɟ ɆɋɀȾ), ɩɨɞ ɜɵɫɨ-

ɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɵɦ ɩɚɫɫɚɠɢɪɫɤɢɦ ɩɨɟɡɞɨɦ ɩɨɧɢɦɚɟɬɫɹ ɩɨɟɡɞ, ɩɟɪɟɞɜɢɝɚɸɳɢɣɫɹ ɫɨ ɫɤɨɪɨɫɬɶɸ 

ɛɨɥɟɟ 250 ɤɦ / ɱ ɩɨ ɫɩɟɰɢɚɥɶɧɵɦ ɩɭɬɹɦ ɢɥɢ ɫɨ ɫɤɨɪɨɫɬɶɸ ɛɨɥɟɟ 200 ɤɦ/ɱ ɨɛɵɱɧɵɦɢ ɦɨɞɟɪ-
ɧɢɡɢɪɨɜɚɧɧɵɦɢ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɵɦɢ ɩɭɬɹɦɢ. ȼ ɦɢɪɟ ɩɪɢɦɟɧɹɸɬ ɫɥɟɞɭɸɳɭɸ ɤɥɚɫɫɢɮɢɤɚɰɢɸ 

ɫɤɨɪɨɫɬɧɵɯ ɠɟɥɟɡɧɵɯ ɞɨɪɨɝ ɞɥɹ ɩɟɪɟɜɨɡɤɢ ɩɚɫɫɚɠɢɪɨɜ ɩɨ ɬɪɟɦ ɤɚɬɟɝɨɪɢɹɦ ɦɚɤɫɢɦɚɥɶɧɨɣ 

ɫɤɨɪɨɫɬɢ ɞɜɢɠɟɧɢɹ ɩɨɟɡɞɨɜ: ɩɟɪɜɚɹ - 200-250 ɤɦ/ɱ ɜɬɨɪɚɹ - 250-350 ɤɦ/ɱ ɬɪɟɬɶɹ - ɛɨɥɟɟ 350 

ɤɦ/ɱ. 
ɋɤɨɪɨɫɬɶ ɫɨɜɪɟɦɟɧɧɵɯ ɩɨɟɡɞɨɜ ɩɪɟɜɵɲɚɟɬ 350 ɤɦ/ɱ, ɚ ɧɚ ɨɬɞɟɥɶɧɵɯ ɭɱɚɫɬɤɚɯ ɞɨɫɬɢ-

ɝɚɟɬ ɫɤɨɪɨɫɬɢ 486,1 ɤɦ / ɱ (ɦɚɝɢɫɬɪɚɥɶ ɉɟɤɢɧ-ɒɚɧɯɚɣ). Ɉɛɳɚɹ ɩɪɨɬɹɠɟɧɧɨɫɬɶ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨ-
ɪɨɫɬɧɵɯ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɵɯ ɦɚɝɢɫɬɪɚɥɟɣ ɜ ɦɢɪɟ ɜ ɧɚɫɬɨɹɳɟɟ ɜɪɟɦɹ ɫɨɫɬɚɜɥɹɟɬ 7000 ɤɦ, ɜ ɬɨɦ 

ɱɢɫɥɟ 3750 ɤɦ ɜ ȿɜɪɨɩɟ, ɩɪɢɱɟɦ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɵɟ ɩɨɟɡɞɚ ɨɛɫɥɭɠɢɜɚɸɬ ɬɚɤɠɟ ɩɨɥɢɝɨɧ ɩɪɨ-
ɬɹɠɟɧɧɨɫɬɶɸ ɨɤɨɥɨ 20 ɬɵɫ. ɤɦ ɨɛɵɱɧɵɯ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɵɯ ɥɢɧɢɣ, ɪɟɤɨɧɫɬɪɭɢɪɨɜɚɧɧɵɯ ɩɨɞ 

ɫɤɨɪɨɫɬɧɨɟ ɞɜɢɠɟɧɢɟ. ɇɨ ɩɪɨɰɟɫɫ ɩɪɨɟɤɬɢɪɨɜɚɧɢɹ ɢ ɫɬɪɨɢɬɟɥɶɫɬɜɚ ɧɨɜɵɯ ɥɢɧɢɣ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨ-
ɪɨɫɬɧɨɝɨ ɞɜɢɠɟɧɢɹ ɧɟ ɩɪɟɤɪɚɳɚɟɬɫɹ, ɬɚɤ ɧɚɪɹɞɭ ɫ ɪɚɡɜɢɬɢɟɦ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɨɣ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨ-
ɪɨɠɧɨɣ ɫɟɬɢ ɘɠɧɨɣ ȿɜɪɨɩɵ, ɞɥɢɧɚ ɤɨɬɨɪɨɣ ɞɨ 2020 ɝ. ɦɨɠɟɬ ɫɨɫɬɚɜɢɬɶ ɩɪɢɦɟɪɧɨ 10 ɬɵɫ. 
ɤɦ, ɩɪɟɞɩɨɥɚɝɚɟɬɫɹ ɪɨɫɬ ɤɨɥɢɱɟɫɬɜɚ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɵɯ ɥɢɧɢɣ ɜ ɫɬɪɚɧɚɯ Ⱥɡɢɢ. Ɍɨɥɶɤɨ ɜ Ʉɢ-
ɬɚɟ ɤ 2022 ɝɨɞɭ ɩɥɚɧɢɪɭɟɬɫɹ ɫɬɪɨɢɬɟɥɶɫɬɜɨ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɵɯ ɥɢɧɢɣ ɠɟɥɟɡɧɵɯ ɞɨɪɨɝ ɩɪɨɬɹ-
ɠɟɧɧɨɫɬɶɸ ɨɤɨɥɨ 45 ɬɵɫ.ɤɦ. 

Ʉɥɸɱɟɜɵɟ ɬɟɯɧɢɱɟɫɤɢɟ ɩɪɨɛɥɟɦɵ ɜɵɫɨɤɨɫɤɨɪɨɫɬɧɵɯ ɠɟɥɟɡɧɨɞɨɪɨɠɧɵɯ ɦɚɝɢɫɬɪɚɥɟɣ 

ɜɫɟ ɛɨɥɶɲɟ ɤɨɧɰɟɧɬɪɢɪɭɸɬɫɹ ɜɨɤɪɭɝ ɜɨɩɪɨɫɨɜ ɩɨɜɵɲɟɧɢɹ ɦɚɤɫɢɦɚɥɶɧɨɣ ɢ ɦɚɪɲɪɭɬɧɨɣ ɫɤɨ-
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