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 Аварии на автомобильном транспорте за последние десятилетия приобретает 

всё более обширные масштабы по причине непригодности дорожно-транспортной 

инфраструктуры нуждам людей и страны, неудовлетворительной результативностью 

функционирования системы обеспечения сохранности безопасного дорожного движения и 

очень слабыми дисциплиной и культурой участвующих в движении. 

 «Безопасный единый подход» к дорожному движению сосредоточен на 

организации безаварийной системы перемещения для всех участников дорожного движения. 

Подобный подход берет в расчет незащищенность людей от получения тяжких травм в 

следствии дорожно-транспортных происшествий и отталкивается из того, что система 

обязана планироваться с допуском на возможные ошибки людей. Основными убеждениями 

этого подхода представляют собой безопасные дороги, скоростной режим, обочины, 

транспортные средства и участники дорожного движения — все эти факторы должны быть 

соблюдены для устранения ДТП со смертельным исходом и сократить тяжелый травматизм. 

 Более 70% дорожно-транспортных происшествий случается по вине людей. 

А с учетом других факторов, таких как время суток, состояние дорожного полотна, 

климатические условия, видимость, риск появления аварий выше 85%. Вследствие этого в 

период проливных дождей и незадолго до первых наледей вопрос подготовленности 

водителя к причудам погоды в особенности значима. 

 К серьезным дорожным и погодным условиям имеют отношение не только 

снегопад, гололед, туман, дождь, а также и интенсивный боковой ветер, мокрое после дождя 

дорожное полотно и грязный участок дороги после сельскохозяйственных перевозок. 

Существенная мера безопасности при движении при таких погодных условиях и по таким 

участкам дорог - понижение скорости движения транспортного средства. Весьма опасны и 

солнечные дни, которых весной в марте становится только больше. Яркое солнце усложняет 

восприятие дорожных знаков, сигналов светофора. В особенности опасно ослепление ярким 

солнцем при переезде пешеходных переходов, а именно в этот момент видимость у 

водителей должна быть максимальной. 

 Конструкция дорог может существенно воздействовать на их безопасность. 

При идеальной возможности дороги обязаны быть спроектированными отталкиваясь от 

требования к безопасности всех пользователей дорожного движения. Для этого они обязаны 
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соответствующим типом оснащаться для участников дорог, таких как пешеходы, 

велосипедисты и мотоциклисты. Такие устройства, как пешеходные дорожки, безопасные 

переходы, велосипедные дорожки, и другие элементы снижения скорости движения 

транспорта, могут обладать существенный смысл для снижения опасности травматизма 

между этими пользователями дорожного движения. 

Безопасность пешеходов равным образом является из одним самых серьезных 

вопросов в движении, а особенно в городских зонах. Подтверждено, что каждое третье 

городское ДТП случается на несигнализированных пешеходных переходах, зачастую 

называемые зебрами. 

Существенные факторы наезда на пешеходов: 

 Отвлеченный водитель. Водители, которые разговаривают или 

переписываются по мобильному телефону, подвергают опасности пешеходов, а также и 

других водителей. Тем не менее пешеходы, отвлекающиеся на цифровое устройство при 

переходе на пешеходном переходе, тоже подвержены опасности.  

 Пьяный водитель. Водители, управляющие личными транспортными 

средствами в алкогольном опьянении или под влиянием наркотических веществ, подвергают 

риску всех на дороге, в особенности пешеходов.  

 Нетерпеливые водители, не ожидающие пешеходов или пытающиеся объехать 

пешеходов, проходящих по пешеходным переходам, являются основанием большинства 

аварий с участием пешеходов. 

 Безрассудность водителей, а также и пешеходов можно полагать одной из 

существенных факторов дорожно-транспортных происшествий. Водитель, не ожидающий 

пешехода и несоблюдающий правила дорожного движения на пешеходных переходах, может 

выступать угрозой для пешехода. 

 Непогода. Скользкая дорога может усложнить остановку транспортного 

средства своевременно, для того чтобы пропустить пешехода, в тот момент когда условия, 

представляющие опасность, ходьбы могут повергнуть к тому, что пешеход упадет на путь 

ничего не предполагающего водителя авто.  

 Темной одежды ночью. В ночное время суток количество ДТП с участием 

пешеходов имеет тенденцию к увеличению. Хотя большая часть пешеходных переходов и 

перекрестков освещаются сигнальными огнями и фонарями, водителям всё ещё тяжело 

распознать пешеходов, которые смешиваются с фоновой теменью. В это же время водитель 

обязан быть осведомлён о пешеходах и ожидать, что пешеходы будут переходить 

пешеходные переходы в ночное время суток. 

 Ошибки при освещении пешеходных переходов — основательный фактор 

увеличенного травматизма на автодорогах. По статистике численность аварий в ночное 

время суток значительно больше, чем в дневное время суток, а число летальных травм в 

темное время суток составляет 68% от общего травматизма со смертельным исходом. 

Три главных условия для обеспечения безопасности на нерегулируемом пешеходном 

переходе:  

1. Обеспечение видимости пешеходного перехода водителями, надвигающимися со 

всех позволенных направлений; 

2. Обеспечение видимости пешеходами, приближающегося автомобильного 

транспорта; 

3. Обеспечение минимальной протяженности пешеходного перехода, для того чтобы 

уменьшить время пребывания людей на проезжей части. 
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Рисунок 1 – Безопасность на нерегулируемых пешеходных переходах 

 

Качественное освещение переходов – важное условие для обеспечения безопасности 

дорожного движения как для пешеходов, так же и для водителей, а ещё один из способов 

уменьшить количество дорожно-транспортных аварий. Риск опасности представляет как 

регулируемые, так и нерегулируемые пешеходные переходы. Но на нерегулируемых дела 

обстоят немного хуже. 

 Одним из популярных решений повышения безопасности на пешеходных 

переходах считается внедрение дорожной сигнализации. Сигнализированные пешеходные 

переходы предоставляют возможность пешеходам переходить дорогу во время периода 

сигнала, и когда не конфликтуют с другими участниками движения. Это существенно 

увеличивает безопасность пешеходов. 

Применение сигнализации обозначает, что пешеходы переходят дорогу только в 

установленные и выделенные интервалы времени. Наиболее популярны сигналы 

определенного времени – в этом решении заблаговременно установлены время цикла и 

продолжительность всех фаз. 

Динамические или светодиодные «активные» дорожные знаки – довольно интересное 

решение проблемы, увеличивающее безопасность пешеходных переходов. Подобная система 

рассчитывает автоматическое обнаружение пешеходов и срабатывание сигнальных огней для 

оповещения водителей о наличии пешеходов, подходящих к пешеходному переходу. Таким 

образом, водители подготовлены снижать скорость транспортного средства и наиболее 

склонны уступить дорогу пешеходам. Целью подобных систем является: 

 повысить видимость пешеходного перехода; 

 увеличение внимательности и сосредоточения водителей; 

 вынуждение уменьшения скорости приближающихся транспортных средств. 
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Рисунок 2 – Светодиодный активный дорожный знак пешеходного перехода 

 

Пешеходные переходы нового поколения. Прежний дизайн системы может быть 

модифицирован на приметный, новый дизайн. И лазерная графика, излучаемая от него, 

принудит водителей подчиняться стоп-линии, а также вынудит пешеходов держаться прямо, 

когда они пересекают улицу. Водители будут оповещены о том, что они переступают стоп-

линию, а пешеходы без труда найдут транспортное средство, пересекающее линию. Кроме 

этого, система отображает оставшееся время до смены сигнала с зеленого на красный сигнал, 

чтобы пешеходы имели возможность видеть, сколько секунд у них есть на пересечение 

улицы. 

 
Рисунок 3 – Пешеходный переход нового поколения 

  

Эта система использует существующую систему счетчика на самом пешеходном 

переходе, а не только на оборудовании, чтобы пешеходам было легче и удобнее ее видеть. 

Уменьшающееся число стрелок не только уведомит пешеходов об оставшемся периода 

времени на дороге, но и позволит им держаться как можно правее. Будет обеспечена 

лазерная графика, которая побуждает пешеходов придерживаться правой стороны 

пешеходного перехода, а также представление оставшегося времени на переход. 
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Рисунок 4 – Инновационный пешеходный переход 

 

 Распространенным видом дорожно-транспортных аварий считается наезд на 

пешехода и столкновение транспортных средств. Нужно выделить, что в вечернее и ночное 

время суток быстро возрастает число наездов на пешеходов. В настоящий момент пешеходы 

относятся к наиболее уязвимой категории участников дорожного движения. 

Уменьшение аварий с летальными исходами на пешеходных переходах обязывает 

комплексного подхода к их обустройству. В первую очередь правильного освещения, 

соответствующего всем стандартам. В настоящее время основаны специализированные 

оптика, светодиодные прожекторы для грамотного освещения пешеходных переходов, 

разрешающие осветить пешеходов и оградить от ослепления всех участников движения. 
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